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Uvod u drugo dopunjeno izdanje

Prema reakcijama na prvo izdanje, vidjeli smo da je Priruc¢nik dobro prihvacen od vecine
vozaca i ljudi koji se brinu u organizaciji rada voznog parka. Radujudi se doprinosu boljoj
spoznaji jedne zaista specificne materije, s jos veéim entuzijazmom smo prionuli izradi
drugog dopunjenog izdanja. U njemu smo azurirali sadrzaj prema nastalim promjenama
propisa i odgovorili na viSe prakti¢nih pitanja koja smo dobivali od ¢itaoca prvog izda-
nja. Ovo izdanje Prirucnika je aZzurno sa stanjem propisa u sije¢nju 2009.

Donosenjem ,Zakona o radu i obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za bi-
ljeZenje u cestovnom prijevozu“ podrucje rada vozaca je u potpunosti prilagodeno EU
pravnoj regulativi i stvarene su sve pretpostavke za uvodenje digitalnog tahografa u Re-
publiku Hrvatsku. Za koristenje digitalnog tahografa upucujemo vas na posebnu brosuru
namjenjenu vozacima: ,Koristenje digitalnog tahografa“.

Priruc¢nik u vasim rukama je namijenjen vozac¢ima, poslodavcima i svima koji su profe-
sionalno povezani sa cestovnim prijevozom te se u svom radu susrecu s problematikom
propisanih ograni¢enja radnog vremena i odmora vozaca, te koriStenja tahografa. Objas-
njava pravila o koriStenju tahografa te vremenu voznje, rada i odmora vozaca u domacem
i medunarodnom prijevozu. Prirucnik ne daje pravne savjete, ve¢ pokusava ovu materiju
pojednostaviti i odgovoriti na ¢esta pitanja koja dolaze iz prakse. Ukoliko trebate pravno
stajaliste za neki problem, molimo vas da pogledate odgovarajucu zakonsku regulativu
ili zatrazite pravni savjet.

Relativno ceste promjene ¢ine ovu materiju dinami¢nom te njeno pracenje zahtjevnim.
EU propisi su obuhvaceni sa zadnjim pravilnikom EU 561/2006, AETR konvencija s po-
sljednjim izmjenama iz 2006. i vazecéim propisima u RH. Pratit ¢emo sve promjene u ovom
podrucju te po potrebi Stampati izmjene ili nova dopunjena izdanja

Republika Hrvatska je potpisnik medunarodnog sporazuma AETR ( Europski sporazum
o radu posada vozila koja sudjeluju u medunarodnom cestovnom prometu) kojim su za-
dana ogranicenja u trajanju upravljanja odredenih kategorija vozila i obvezni odmori.
Odredbe ovog sporazuma moraju postivati vozaci teretnih vozila i autobusa kada prome-
tuju u zemljama potpisnicama, osim ako posebnim biletaralnim sporazumom s nekom
od zemalja nije drugacije odredeno.

Zemlje ¢lanice EU su takoder potpisnice AETR sporazuma, ali unutar EU vrijede pravila
koja su opcenito nesto stroza. Takoder, trazi se koriStenje tehnoloski sloZenijih uredaja
koji registriraju radna vremena i odmore vozaca, kao sto je to najnovija obveza koriste-
nja digitalnog tahografa. AETR sporazum se redovito uz vremenski odmak usaglasava s
EU pravilima. Sukladno tome je najavljena i obveza upotrebe digitalnih tahografa u AE-
TR zemljama najkasnije od lipnja 2010. godine.



Za prijevoznike koji sudjeluju u medunarodnom prometu je vazno znati, naravno osim
propisa koji vrijede u RH, propise koji u medunarodnom prometu vrijede prema AETR
sporazumu te propise koji vrijede unutar EU ¢lanica. U svom svakodnevnom poslu se
mogu nadi u situaciji da se moraju pridrzavati nekog od tih propisa.

Popis drzava potpisnica AETR sporazuma obuhvaca sve europske zemlje. Ukoliko neka
od njih i nije formalno potpisnica, kao na primjer Vatikan, hrvatski propisi, odnosno EU
propisi, ée podrazumijevati kao da su te zemlje potpisnice AETR sporazuma.

Opis termina

EU i AETR pravila ukljucuju slijedece termine:

“Vozac”
Osoba koja upravlja vozilom, makar i kratko vrijeme, kao i oni koji putuju
u vozilu spremni da u sluc¢aju potrebe upravljaju vozilom.

“Dnevni odmor”
Bilo koji period vremena od najmanje 11 uzastopnih sati tokom kojih vozac
moze raditi i kretati se po svom nahodenju.

“Skraéeni dnevni odmor”’
EU i HR - bilo koji period vremena kraci od 11 uzastopnih sati, ali ne
kraéi od 9 uzastopnih sati tokom kojih vozac moze raditi i kretati se po
svom nahodenju.
AETR - bilo koji period vremena kraci od 11 uzastopnih sati, ali ne kraci
od 8 uzastopnih sati.

“VOiIlj a”
Kada je vozac za upravljacem vozila u svrhu kontrole kretanja, bez
obzira da li se vozilo krece ili miruje s motorom u radu.

“Prijevoz cestom”
Bilo koje putovanje vozila javnom cestom, bez obzira da li je natovareno
ili ne i da li prevozi putnike ili robu.

“Vozilo”
Motorno vozilo, vu¢no vozilo, prikolica ili poluprikolica dafinirani na nacin:
“motorno vozilo”: bilo koje vozilo pokretano vlastitim pogonom koje se
kreée na cesti, ne po pruzi, te se koristi za prijevoz putnika ili robe;
“vuéno vozilo”: bilo koje vozilo pokretano vlastitim pogonom koje se




kreée na cesti, ne po pruzi, posebno konstruiranim za vucéu, guranje ili
pomicanje prikolice, poluprikolice i strojeva;

“prikolica”: bilo koje vozilo konstruirano da ga vuce motorno vozilo ili
vucno vozilo;

“poluprikolica”: prikolica bez prednje osovine, konstruirano tako da dio
ukupne mase prenosi na vu¢no vozilo preko svojega prednjeg dijela kojim
se oslanja na vu¢no vozilo;

“Tjedan”
Oznacava period od 00:00 u ponedjeljak do 24:00 sati u nedjelju.

“Odmor”
Svaki neprekinuti period tokom kojeg vozac slobodno raspolaze svojim
vremenom. MoZe biti dnevni ili tjedni.

“Prekid voznje”
Prekid u upravljanju vozilom koji traje najmanje 15 minuta i za koje vrijeme
vozac¢ ne obavlja bilo koji drugi rad.

“Na duznosti”
Za zaposlenika/vozaca to znaci da obavlja svoje duznosti vezano uz posao,
bez obzira da li vozi ili je na raspolaganju bilo kome tko ga uposljava kao
vozaca. Za vlasnika/vozaca to znaci da upravlja vozilom koje je povezano s
njegovim poslom ili radi nesto povezano s vozilom, teretom ili putnicima.
Prema EU/AETR pravilima, to je “ostali rad koji nije voznja” ili
“vrijeme spremnosti”.

“Opasnost”
To znaci dogadaj koji je, ili moze biti:
» opasan za zivot ili zdravlje,
« ozbiljan prekid u radu javnih servisa (vodovod, plin, elektri¢na energija,
odvodnja, ili postanska sluzba) ili koriStenju putova u javnom ili privatnom
transportu, opasnost za nanosenje ozbiljne Stete na dobrima koja trazi
neodgodivu preventivnu akciju.

“Medunarodni promet”
Predstavlja putovanje u ili iz druge drzave, ukljucujudi i ako je dio putovanja
unutar domicilne drzave.



Propisi

U RH su Zakonom o radu i obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za bilje-
Zenje u cestovnom prijevozu odredena ogranicenja glede vremena upravljanja vozilom i
odmora vozaca, kao i na vozace kojih vozila se ta ogranic¢enja odnose.

Dva pravilnika:
1. Pravilnik o tahografima i ogranic¢ivacu brzine proizasao iz navedenog zakona i

2. Pravilnik o tehnickim uvjetima vozila u cestovnom prometu proizasao
iz Zakona o sigurnosti prometa na cestama, pojasnjavaju slijedece:

« na koju se kategoriju vozila odnosi obveza koriStenja tahografa,

« na vozace kojih kategorija vozila se odnose ogranic¢enja,

« vodenje evidencije rada i odmora vozaca,

« koje tehnicke zahtjeve mora ispuniti tahograf da bi bio tipno odobren,

« nacin kako se tahograf koristi,

« tehnicki uvjeti koje moraju zadovoljiti tahografski listici,

» nacin koristenja tahografskih listica,

» uvjete dobivanja i izdavanja kartica za digitalne tahografe,

» tko radi nadzor, njegov opseg, mjesto i nacin,

« kako i u kojim rokovima se tahograf mora ispitivati,

» uvjete koje trebaju ispuniti ispitna mjesta i servisi za popravak tahografa
da bi bili ovlasteni za posao ispitivanja i/ili popravka.

Navedena regulativa je uskladena s EU propisima te u onoj mjeri u kojoj su to i EU pro-
pisi i medunarodnom konvecijom AETR sa stanjem 01.01.2009. godine. Naglasavamo
uskladenost s EU pravilnikom 561/2006 jer je donio niz promjena. Te su promjene sada
aktualne i u domacem prijevozu i potrebno je na njih obratiti pozornost. Posebno na-
pominjemo onima koji do sada nisu sudjelovali u medunarodnom prometu da prouce
propise o radu vozaca jer su se u domacem prometu znacajno promijenili u odnosu na
prijasnju regulativu.

Uvedena je obveza koristenja digitalnog tahografa u novo proizvedenim vozilima koji se
prvi puta registriraju u RH nakon 01.01.2009. Posto se trenutno kartice za digitalne taho-
grafe ne izdaju, vozaci vozila s digitalnim tahografom trebaju obratiti pozornost kako u
tom slucaju evidentiraju svoj rad i odmor. AETR propisi (suglasno s EU propisima) do-
zvoljavaju sudjelovanje vozaca vozila s digitalnim tahografom u medunarodnom prijevozu
bez da imaju karticu vozaca. U takvim sluc¢ajevima vozaci moraju koristiti digitalni taho-
graf da registriraju svoj rad i odmor jednako kao i s analognim tahografom, ali na kraju
dana moraju napraviti ispis radnih vremena iz digitalnog tahografa, upisati svoje ime i
prezime, potpisati i cuvati ga kao Sto ¢uvaju tahografske listice iz analognog tahografa.
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Molimo vas da obratite pozornost na kvalitetu termo papira koji koristite u digitalnom
tahografu. U njemu je termo Stampag, slicno kao kod faks uredaja. Kod ove tehnologije
ispisa, trajnost zapisa ovisi o kvaliteti papira. Ispis na nekvalitetnom papiru brzo izblije-
di i mozZete imati problem prilikom nadzora.

U propisima je poseban naglasak dan na pojasnjavanje kada se kojom vremenskom gru-
pom opisuje rad i odmor vozaca. Takoder je naglasena odgovornost poslodavca, odnosno
organizatora prijevoza, da se vozaci pridrzavaju propisanih ograni¢enja u trajanju uprav-
ljanja i obveznim odmorima.

Promjene u EU regulativi jos nisu provedene u AETR konvenciji, Sto znaci da su trenutno
vazecéi AETR propisi koji vrijede u medunarodnom prijevozu nesto drugaciji. Molimo vas,
pazljivo procitajte kada se koji propisi primjenjuju u medunarodnom prijevozu.

Vremenske grupe za opis rada i odmora vozaca

Voza¢ svoj rad opisuje trima tako zvanim “vremenskim grupama”. Svaka grupa ima svoj
poseban simbol. Odmor je Cetvrta “vremenska grupa” i kao predhodne tri ima svoj sim-
bol. Opis vremenskih grupa i njihovi simboli su kako slijedi:

1. @ Voznja: vrijeme upravljanja vozilom ili voznja;

2. '\Z’ Ostali rad: svaka aktivnost vozaca koja nije voznja, bilo da se odnosi
na rad oko vozila ili vezano uz putovanje, ili je to neki drugi rad za istog
ili drugog poslodavca. Odnosi se na primjer na utovar, istovar, ¢iSéenje
ili odrzavanje vozila, pomaganje putnicima u ukrcaju ili iskrcaju, radovi
zbog odrzavanja sigurnosti putnika ili tereta, rad na zakonom
propisanim administrativnim formalnostima (policija, carina, itd.),
vrijeme provedeno na nekoj duznosti u poduzecu, i sl.

3. Spremnost: vrijeme koje vozac¢ provede izvan radnog mjesta ali
mora biti spreman odgovoriti na poziv da zapoc¢ne ili nastavi s voznjom.
Vrijeme koje vozac provede pratedéi vozilo koje se prevozi trajektom ili
vlakom kada nema na raspolaganju lezaj, vrijeme ¢ekanja na granici ili
c¢ekanje da se zabranjen promet ponovno uspostavi. Vrijeme ¢ekanja
¢ija trajanja su predvidiva i poznata prije pocetka putovanja. Vrijeme
provedeno kao suvoza¢ tijekom voznje, bilo da se vozac nalazi na
sjediStu suvozaca ili je na leZaju (ako je vozilo opremljeno leZajem).




4. I__'I Odmor: vrijeme koje vozac¢ provede izvan vozila slobodno raspolazuci
svojim vremenom ili u zaustavljenom vozilu ako je opremljeno leZajem.
Simbolom odmora voza¢ obavezno mora registrirati i vrijeme prekida
voznje.

Jedino navedenim vremenskim grupama vozac opisuje svoj rad i odmor. Osim evidenci-
je koju vozac¢ sam vodi, postoji mogucénost da poslodavac izda potvrdu u kojoj ¢e opisati
razloge rada ili odmora. Takva se potvrda izdaje za period kada voza¢ nije u moguénosti
sam voditi evidenciju, na primjer: godiSnji odmor, bolovanje, tjedni odmori u domicilu
i sl. Takoder, potvrdu poslodavac izdaje i za vrijeme koje vozac provede radeci na ne-
kim drugim poslovima koji ne potpadaju pod obvezu vodenja evidencije, kao na primjer:
period rada na poslovima koji nisu voznja, upravljanje vozilom za koje ne treba voditi
evidenciju (na pr.ispod 3,5t), i sl

Postoji univerzalni obrazac potvrde za medunarodni prijevoz. Obratite pozornost da taj
obrazac obavezno mora biti ispunjen strojno, t.j. moZe vam se dogoditi da vam tijekom
nadzora ne priznaju rukom ispunjen obrazac. Opisana evidencija mora pokrivati vrijeme
od 0 do 24h, 7 dana u tjednu i 3656 dana u godini. Gore navedeno u ovom poglavlju vrije-
di u RH, medunarodnom prijevozu kada vrijede pravila AETR konvencije i u zemljama
¢lanicama EU.




Ogranicenja u trajanju voZnje i obvezni odmori

Propisana ogranicenja u trajanja upravljanja vozilom i najkrace trajanje odmora vozaca
kategorije teretnih vozila preko 3,5t najveée dopusStene mase i autobusa su predocena
u niZe danoj tabeli. Usporedno su prikazana ogranicenja koja vrijede prema Hrvatskim,
EU i AETR propisima.

Molimo vas da obratite pozornost da su u Zakonom o radu i obveznim odmorima mobilnih
radnika i uredajima za biljeZenje u cestovnom prijevozu navedena ograni¢enja u trajanju
radnog vremena vozaca i prava na pauze tijekom rada. Ne smijemo mijeSati radno vrije-
me i trajanje upravljanja vozilom. Radno vrijeme je zbroj vremena upravljanja vozilom i
svakog drugog rada koji nije voznja (© + 7 )i ono ne smije prelaziti 60h tjedno ali da
u 4 mjeseca prosjek ne prelazi 48h. Vrijeme spremnosti ( [/] ) ne ulazi u radno vrijeme
osim ako se poslodavac i mobilni radnici drugacije ne dogovore. NajéeSce je postignut

dogovor da to vrijeme ulazi u radno vrijeme u odredenom postotku (30% do 40%).

HR propisi EU propisi AETR konvencija

Vrijeme voZnje

neprekidno 45h 45h 45h

dnevno 9h 9h 9h

10h 2 x u tjednu 10h 2 x u tjednu 10h 2 x u tjednu

tjedno 56 h 56h -

dvostruki tjedna 90h 90h 90 h
Prekid voznje

nakon voznje 45h 45h 45h

trajanje 45 min 45 min 45 min

min. trajanje 15 min 15 min 15 min

raspodjela maks. 2 putau4,bh | maks. 2putau4,bh | maks. 3 putau4,5h

prekida voznje (15+30min) voznje (15+30min) voZnje

Dnevni odmor Redovni: Redovni: Najmanje svakih 24h:

11h neprekidno 11h neprekidno 11h neprekidno
l—, unutar 24h unutar 24h

1 vozaé 12h unutar 24h u 12h unutar 24h u 9h neprekidno
2 dijela, prvi dio 3h | 2 dijela, prvi dio 3h 3 puta u tjednu (do
neprekidno i drugi neprekidno i drugi 11h nadoknada u
dio 9h neprekidno dio 9h neprekidno slijedecem tjednu)
Skraceni: Skraéeni: 8h neprekidno +
9h neprekidno unutar | 9h neprekidno unu- | tijekom dana 4h u
24h (3 puta izmedu tar 24h (3 puta izmedu | najvise 2 dijela (svaki
2 tjedna odmora) 2 tjedna odmora) dio ne kradi od 1h)

2 iviSe vozaca 9h neprekidno 9h neprekidno 8h neprekidno
svakih 30h svakih 30h svakih 30h
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Tjedni odmor

g
e

45h neprekidno
nakon 6 uzastopnih
dnevnih trajanja
vozZnje

24h neprekidno
nakon 6 uzastopnih
dnevnih trajanja
voznje, do 45h
nadoknaditi do
kraja 3. tjedna od
tjedna skracéenja

(nadoknada u mora
biti u jednom bloku i
naslonjena na odmor
od najmanje 9h)

Svaki drugi
tjedni odmor smije
biti skraéen

AETR konvencija

45h neprekidno
nakon 6 uzastopnih
dnevnih trajanja
voznje

24h neprekidno
nakon 6 uzastopnih
dnevnih trajanja
voznje, do 45h
nadoknaditi do
kraja 3. tjedna od
tjedna skracenja

(nadoknada u mora
biti u jednom bloku i
naslonjena na odmor
od najmanje 9h)

Svaki drugi
tjedni odmor smije
biti skraéen

45h neprekidno
nakon 6 (¥12)
uzastopnih dnevnih
trajanja voznje

36h neprekidno
nakon 6 (*12)
dnevnih trajanja
vozZnje, vozilo w
domicilu (nadokna-
diti do 45h do isteka
3.tjedna od tjedna
skracenja)

24h neprekidno
nakon 6 (*12)
dnevnih trajanja
voznje, vozilo izvan
domicila (do 45h
nadoknaditi do
isteka 3.tjedna od
tjedna skracéenja)

*U medunarodnom
prijevozu putnika
koji nije linijski

Ukupno trajanje rada, no¢ni i prekovremeni rad vozaca nisu predmet ovog priru¢nika.
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Posada vozila

Domaci, AETR i EU propisi prepoznaju i drugacije odreduju neka ogranicenja kada na
putovanju sudjeluje posada vozila. Smatra se da voznju obavlja posada vozila ako se u ka-
bini vozila nalaze najmanje dva vozaca tijekom cijelog putovanja. U EU i pravilima koja
vrijede u RH je mali izuzetak te je dozvoljeno da u prvom satu zapocetog putovanja moze
vozac biti sam u kabini vozila. Nakon toga mu se mora pridruZiti jo$ barem jedan vozac
kako bi se smatralo da na tom putovanju sudjeluje posada vozila.

Prednost kada vozilom u tijeku putovanja upravlja posada vozila se odnosi na produZeno
vrijeme u kojem vozac¢ mora imati dnevni odmor i iznosi 30h umjesto 24h.

Druga prednost kod posade vozila je iznimno priznavanje vremena ,spremnosti“ ([1)
(koje suvozad registrira kada je u vozilu koje se krece) kao vrijeme prekida voznje. Na
taj nacin posada vozila ne treba raditi prekid voznje svakih 4,6h veé je dovoljno da se za-
mijene i nastave voznju.

Evidencija rada i odmora vozaca

Navedenih se ograni¢enja voza¢ mora pridrzavati tijekom svoga rada. O radu i odmori-
ma vozaci moraju voditi evidenciju prvenstveno koristeci ugradeni tahograf u vozilu. Za
vrijeme u kojem ne moze koristiti tahograf za upis vremena rada i odmora, voza¢ mora
imati potvrdu poslodavca ili evidenciju voditi ruénim upisom u za to predvideno mjesto,
kao $to je straznja strana tahografskog listica, individualna kontrolna knjiZica ili na stra-
Znjoj strani role papira iz digitalnih tahografa.

Tokom putovanja gdje se primjenjuju HR i EU pravila, voza¢ sa sobom mora nositi evi-
denciju o svom radu i odmoru, t.j. tahografske listic¢e i druge dokumente koji pokrivaju
period posljednjih 28 dana.

U medunarodnom prometu gdje vrijede odredbe AETR konvencije vozaci moraju sa so-
bom imati listice tekuceg tjedna, posljednjeg tjednog odmora i posljednji radni dan tjedna
koji je predhodio tekuéem tjednu.

Na zahtjev sluzbene osobe, djelatnika policije ili inspektora cestovnog prometa, vozac je
duzan predociti evidenciju o vodenju radnog vremena i odmora (ukljuc¢uje tahografske
listice, potvrde tvrtke, rukom vodene evidencije i eventualne dokumente dobivene od sluz-
benih osoba prilikom predhodnih kontrola) koje nosi sa sobom. U drZzavama ¢lanicama
EU postoji sustavni nadzor na cesti u pridrZzavanju propisa u svezi vremena trajanja rada
i odmora, da li su tahografi ispravni i ispravno plombirani te da li ispravno rade ogranici-
vaci brzine. Ovi su nadzori vrlo detaljni, stoga treba posvetiti veliku pozornost ispravnosti
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tahografa i plombi na njemu te ispravnosti ogranic¢ivac¢a brzine.

Slijedom priprema i uskladivanja naSeg zakonodavstva EU regulativi, ocekujemo vrlo br-
Z0 i na nasim cestama takvu vrstu nadzora.

Vlasnici vozila odnosno poduzeéa moraju za svoje uposlene vozace voditi evidenciju rada
i odmora ocitavanjem tahografskih listica i iS¢itavanjem (download) iz memorije kartica
vozaca i tahografa. Download moraju raditi najmanje svakih 25 dana iz kartice vozaca, a
najmanje svakih 3 mjeseca iz digitalnog tahografa.

Odgovornost poslodavca da se vozac pridrzavaju propisanih ogranicenja u trajanju ra-
da (voznje) i obveznim odmorima se ocituje kroz upozorenja i sankcije za vozace koji te
propise krse. Evidenciju o poduzetim mjerama zajedno s ostalom evidencijom poslodav-
ci moraju dati na uvid prilikom nadzora u poduzecu.

Tahografske listice i svu drugu evidenciju za vozace poslodavac je obvezan ¢uvati naj-
manje 2 godine.

Primjena pojedinih pravila

Zakon o radu i obaveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljeZenje u ce-
stovnom prijevozu se primjenjuje u RH na vozace vozila bez obzira u kojoj drzavi su ona
registrirana. Jednako je tako u svim drzavama c¢lanicama EU, t.j. nacionalni se propisi
primjenjuju na vozac¢a bez obzira u kojoj je drzavi vozilo kojim upravlja registrirano. Nas
Zakon, kao i propisi u svim EU ¢lanicama, predvida da se na vozaca koji sudjeluje u me-
dunarodnom prometu mogu primjenjivati EU ili AETR pravila ovisno kroz koje drzave
vozac s vozilom je prolazio na svom putovanju. Pravila odreduju:

« vozac se mora pridrzavati EU pravila ukoliko mu je pocetak, kraj i cijelo
putovanje, bez obzira u kojoj je zemlji registrirano vozilo, bilo unutar EU
granica ukljucivsi Svicarsku i zemlje potpisnice sporazuma o Europskoj
gospodarskoj zoni (EEA), kao S$to su Norveska i Island,

« ukoliko je polaziste, cijelo putovanje i odrediSte samo unutar jedne drzave
¢lanice EU, vozac se mora pridrzavati pravila te drzave;

« za putovanje koje je u bilo kojem svom dijelu unutar drzave koja nije
¢lanica EU, vrijede AETR pravila bez obzira u kojoj drzavi (¢lanica EU ili ne)
je vozilo registrirano.

EU pravila predvidaju da vozac i poslodavac, ukoliko je napravljen i sankcioniran pre-
krsaj glede vremena rada i odmora, ne mogu negdje drugdje odgovarati za isti prekrsaj.
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Stoga je potrebno imati evidenciju o izrecenim kaznama arhiviranu da se po potrebi mo-
Ze pokazati.

Neovisno koja se pravila primjenjuju, odgovornost je vozaca i poslodavca da je tahograf
u vozilu ispravan, ispravno podesen, s ispravnom ugradbenom naljepnicom i naljepnicom
stalnice k te da su sve plombe oznacene i ispravne. Osim samih plombi, potpuno neostece-
na moraju biti i leZiSta plombi. Zbog naravi rada s plasti¢im plombama lako je moguce da
se leZiSte plombe osteti prilikom njenog vadenja u servisu tahografa ili tijekom godiSnjeg
ispitivanja u ispitnom mjestu. Ukoliko se to dogodi, servis ili ispitno mjesto za tahografe
mora obavezno zamijeniti leziSte plombe kada mijenja i samu plombu.

Ogranicivaci brzine

U RH je Pravilnikom o tehni¢kim uvjetima vozila u cestovnom prometu odredeno koja
kategorija vozila mora imati ugraden ogranicivac brzine. U pogledu izvedbe ograniciva-
¢a, odnosno njegovih funkcija, propisi u RH su usaglaseni s onima u EU. Neke od njih su
da ogranicivac brzine mora ogranic¢avati brzinu kretanja vozila iskljucivo regulaciom do-
toka goriva u motor te biti spojen s tahografom na nacin da iz njega dobiva informaciju
o brzini kretanja vozila.

Najveca brzina na koju ogranic¢ivac brzine ogranic¢ava kretanje vozila se ozna¢ava s Vmax.
Provjera ispravnosti ogranic¢ivaca brzine se radi zajedno s redovnim periodi¢kim pregle-
dom tahografa i na ugradbenoj naljepnici koja se tada postavlja je predvideno polje za
unos vrijednost na koju je ogranicivac postavljen ,Vset” ili maksimalna brzina koju ogra-
ni¢ivac¢ brzine dopusta , Vmax*.

Provjeru ispravnog rada i namjestenosti ogranic¢ivac¢a brzine rade ovlastena ispitna mje-
sta za tahografe koja za to imaju posebno ovlastenje. Propisan je postupak provjere
pomocu uredaja spojenog na tahograf dok je vozilo u mirovanju. Postupak predvida na-
mjestanje brzine na tahografu pomocu uredaja te pracenje reakcije ogranicivaca kada se
dosegnu Vset i Vmax. U slucaju kada je ograniciva¢ brzine neispravan ili parametri nisu
dobro postavljeni, na ispitnom mjestu ¢e vas na to upozoriti i na ugradbenoj naljepnici
nece nista upisati u polje predvideno za upis namjestene vrijednosti (Vset) ogranic¢ivaca
brzine. Kod digitalnih se tahografa ugradbena naljepnica razlikuje. Ona na sebi ima po-
datke o dimenziji pogonskih pneumatika i stalnice ,k“ na koju je tahograf namjesten, a
ispustena je vrijednost na koju je namjesten ogranic¢ivac brzine. Ta je vrijednost napisa-
na na posebnoj naljepnici.
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Odgovori na cesta pitanja o radu tahografa i
pravilima za vremena rada i odmora vozaca

U ovom poglavlju su obradena cesta pitanja koja postavljaju vozaci i poslodavci o upotrebi
tahografa i obvezi pridrzavanja propisanih ogranicenja radnih vremena vozaca. U praksi
mogu biti razne situacije i tumacenja, ali smo pokusali dati univerzalne odgovore koji pro-
izlaze direktno iz vazeéih pravila. Ukoliko se ne mogu iscitati direktno, ponudeni odgovor
odrazava iz prakse iskustveno tumacenje. U nekim pitanjima postoji i praksa europskog
sudstva iz koje se vidi cilj koji se Zelio postiéi pojedinim odredbama EU propisa.

1. Na vozace kojih kategorija vozila se odnosi ogranicenje
vremena voznje i odmora?

Prema propisima u RH, AETR sporazumu i EU pravilima vremenska ogranicenja trajanja

upravljanja vozilom i obvezna vremena odmora se odnosi na vozace teretnih vozila preko

3,6t ukupne dozvoljene mase (zajedno s priklju¢nim vozilom) i autobusa. Postoje iznimke
koje su odredene namjenom vozila ili najveéim radijusom kretanja vozila od sjedista.

2. Na sto se medunarodna i domaca pravila odnose?

Pravila se odnose na:
o dnevnai dvotjedna ogranicenja trajanja voznje
e prekidi, dnevni i tjedni odmori
 nepredvidene situacije
« koristenje tahografa

3. Sto je dnevno ogranicenje vremena voznje?

Hrvatski, AETR i EU propisi ogranicili su trajanje voznje na 9 sati (moze biti 2 puta u
tjednu produljeno na 10 sati) voznje izmedu dva uzastopna dnevna odmora ili dnevnog
i tjednog odmora.

Na primjer:
1. 4%2h 4Y%5h
45
vrijeme voznje min vrijeme voznje
2. 4%2h 4%2h 1h
45 45 |—
vrijeme voznje min vrijeme voznje min "\:‘c’;nmjz
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4. Sto je to tjedno ograni¢enje vremena voinje?

AETR sporazum indirektno, a HR i EU propisi direktno dozvoljavaju najviSe 56 sati voznje
izmedu dva tjedna odmora. Postoji ograni¢enje trajanja voznje u dva uzastopna tjedna od
90 sati. Tjedni odmor mora biti nakon 6 dnevnog perioda voznje. Izuzetak je u slucaju na-
cionalnog ili medunarodnog ad hoc (ne linijski) prijevoza putnika, kada moZe biti odgoden
i uzet nakon 12 dnevnog perioda voznje i pridodan slijede¢em tjednom odmoru.

5. Postoji li ogranic¢enje u neprekidnom trajanju vremena voznje?

HR i EU propisi dozvoljavaju najvise 4,bh neprekidne ili kumulirane voznje prije obveznog
prekida od najmanje 45 minuta. Ukoliko nije u jednom bloku od 45 minuta, prekid smije
biti najviSe u dva dijela od kojih je prvi najmanje15 minuta, a drugi najmanje 30 min.

Na primjer:
4Y2h 4%2h

45
vrijeme voznje min vrijeme voznje

Prekid voznje od 45 minuta ne treba ukoliko je vozac zapoceo dnevni ili tjedni odmor.

Na primjer:
4%2h 4%2h 3h 1h 9h 4Y5h
1 VO VO
W min W W w
1. dnevno vrijeme voznje 2. dnevno

vrijeme voznje

AETR sporazum propisuje nakon 4,5 sata neprekidne ili kumulirane voznje prekid od naj-
manje 45 minuta ili zapoceti dnevni ili tjedni odmor. Prekid od 45 minuta moze biti zbroj
od 2 ili 3 prekida ne manja od 15 minuta tokom ili odmah nakon perioda voznje, tako da
je ukupno vrijeme prekida najmanje 45 minuta tokom 4,5 sati voznje.

6. Sto znaéi prekid voznje?

HR i EU propisi te AETR sporazum predvidaju da tijekom bilo kojeg prekida vozac ne
smije voziti ili obavljati bilo koji drugi posao.

Ukoliko vozilom upravljaju dva ili viSe vozaca, suvozac registrira vrijeme spremnosti dok

vozac upravlja vozilom, ali mu se to vrijeme mozZe racunati kao prekid voznje.
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Prekidi manji od 15 minuta se ne pribrajaju u zahtjevani 45 minutni prekid, iako je taho-
graf prebacen da oznacava vrijeme odmora.

7. Kako prekidi mogu biti rasporedeni?

Svrha obveznog prekida voznje je sprec¢avanje vozaca da upravljaju vozilom duze od 4,5h
naprekidno. Stoga treba shvatiti prekid voznje od 46min neprekidno ili u 2 dijela, prvi
15min i drugi 30min minimalno (AETR propisi dozvoljavaju u tri dijela po 15min mini-
malno), kao vrijeme od kojeg ponovno voza¢ smije upravljati vozilom 4,5h neprekidno,
ali pri tome postujuci ogranicenje u ukupnom trajanju voznje u jednom danu od 9h (2

puta u tjednu 10h).

Slijedeci primjeri dozvoljenih slijedova prekida mogu pomo¢i u prosudbi:

1. 1h 2h 1%h 4Y5h
45 15 30
VV | min VvV min VV [ min VvV
9 % 2h 2h 1Y2h 4Y5h
15 15 15
A% min A% min| VV | min Vv
3. 1h 3%h RVAN
15 30
VV [ min vV min A%
4. 1%2h 3h 1%h 3h 1h
20 30 15 30
VV | min A% min| VvV |min vV min | vV

VV = vrijeme vozZnje

* ovaj primjer vrijedi samo u medunarodnom prijevozu kada se primjenjuju

AETR pravila.
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8. Koja su pravila za dnevni odmor?

RH i EU propisi odreduju dnevni odmor unutar perioda od 24 sata. Dnevni je odmor naj-
manje 11 sati neprekidnog odmora ili se moze u toku dana raspodijeliti u dva dijela od
kojih je jedan najmanje 3 h neprekidno, a drugi dio najmanje 9 h neprekidno. Dnevni od-
mor smije biti skracen 3 puta u tjednu na najkrace 9 h neprekidnog odmora. Skraceni
dnevni odmor se ne mora nadoknadivati.

1. 4Y2h 4Yoh 1lh 11h 4Y5h
45 45
W min A% min vV W
1. dnevno vrijeme voznje 2. dnevno
vrijeme voZnje
2. 4%2h 2Y2h 3h 3h 9h 4%2h
45
wo|min| oy Vo W VO W
1. dnevno vrijeme voZnje 2. dnevno
vrijeme voznje
3. 4%sh 4Y2h 1h 9h 4Y2h
45 45
min min VO
W A% A% A%
1. dnevno vrijeme voznje 2. dnevno

vrijeme voznje

Primjeri su redovnog dnevnog odmora pod 1i 2, a pod 3 je primjer skracenog dnevnog
odmora.

ALLTR propisi traze da u svakom periodu od 24 sata vozac¢ mora imati najmanje 11 uzasto-
pnih sati odmora. To se moze skratiti na 9 sati, ali ne viSe od 3 puta u tjednu, samo ako
se ekvivalentno vrijeme odmora nadoknadi prije kraja slijedeceg tjedna. Alternativno, 12
sali dnevnog odmora se moze imati u dva ili tri perioda, od kojih jedan mora biti najma-
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nje 8 uzastopnih sati, a ostali najmanje u trajanju od jednog sata.

Primjer:
1. 4Y2h 2h 2Y%2h 2h 3h 8h 4%2h
W VO W VO W vrijeme odmora W
1. dnevno vrijeme vozZnje 2. dnevno
vrijeme voznje
2. 4Y%oh 3h 4Ysh lh  1h sh 4Y5h
W VO W VO W vrijeme odmora W
1. dnevno vrijeme voznje 2. dnevno
vrijeme voznje
3. 4Y2h 1h 3Yah 2h 1h 9h 4Yoh
W VO W VO W vrijeme odmora W
1. dnevno vrijeme voznje 2. dnevno

VV = vrijeme voznje

Dnevni odmor vozac¢ moze provesti u vozilu ukoliko ima poseban lezaj i vozilo miruje.

VO = vrijeme odmora

vrijeme voznje

EU pravilnik 561/2006 propisuje dnevni odmor unutar perioda od 24 sata. Dnevni je odmor
najmanje 11 sati neprekidnog odmora ili se moze u toku dana raspodijeliti u dva dijela od
kojih je jedan najmanje 3 sata neprekidno, a drugi dio najmanje 9 sati neprekidno. Dnevni
odmor smije biti skracen 3 puta u tjednu na najkrace 9 sati neprekidnog odmora.
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9. Da li su odredbe o odmoru razlic¢ite kada vozilom
upravljaju 2 ili vise vozaca?
Ista pravila vrijede i kada vozilom kontinuirano upravljaju dva i viSe vozaca. Jedina je ra-

zlika da tokom svakih 30 sati vozaci moraju imati neprekidni odmor od najmanje 9h (u
sluc¢aju primjene AETR propisa 8h).

Da bi se primijenilo ovo pravilo, mora barem jos jedan vozac¢ neprekidno putovati u vozilu.
Ako iz bilo kojeg razloga tokom putovanja ostane samo jedan vozac u vozilu, primjenjuju
se pravila koja vrijede kada je samo jedan vozac u vozilu. Smatra se da je vozac bio ¢lan
posade vozila i ako u prvom satu putovanja bude samo jedan vozac u vozilu, ukoliko je
svo ostalo vrijeme putovanja prisutna posada.

Kod viseclane posade vozila, drugi vozac(i) mogu racunati kao prekid voznje vrijeme pro-
vedeno kao suvozac(i). Vrijeme provedeno kao suvoza¢ dok se vozilo kreée se ne moze

racunati kao vrijeme dnevnog odmora.

Primjer voznje i odmora kada je vozaé ¢lan posade vozila:

Vozac 1:
4'2h 4'2h 1h 1h %h
4%%h 4%h 1h
vrijeme prekid vrijeme prekid yy | prekid |vijeme dnevni odmor
voznje voznje rada
Vozac 2:
4%%h 4%h 1h 1h %h
41/h 41/h 1h
prekid vrijeme prekid vrijeme | prekid vy |prekid dnevni odmor
voznje voznje

10. U kojem periodu se smatra da je upravljala posada vozila?

Primjenjuju se pravila koja vrijede za posadu vozila ako su neprekidno u vozilu bila naj-
manje dva vozaca (HR i EU pravila dozvoljavaju u prvom satu da bude samo jedan vozac)
tijekom voznje izmedu dva dnevna ili dnevnog i tjednog odmora.

11. Koliko dugo moZze trajati rad vozaca?

Postoje ograni¢enja u trajanju rada vozac¢a. Ukupno vrijeme rada (podrazumijeva vrije-
me upravljanja vozilom i vrijeme svakog drugog rada) ne smije prelaziti 60h u tjednu, ali
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se mora postovati ograni¢enje od 48h prosje¢nog vremena rada u periodu 4 uzastopna
mjeseca.

12. Sto je tjedni odmor i kada ga voza¢ mora koristiti?

AETR propisi odreduju da vozac¢ kada Zeli koristi tjedni odmor, mora dnevni odmor pro-
duziti na najmanje 45 uzastopnih sati. Tjedni odmor se moze skratiti na 36 uzastopnih
sati kada se koristi u sjedistu (boravistu) vozaca ili vozila. Ukoliko se koristi bilo gdje na
drugom mjestu, moze se skratiti na 24 uzastopna sata

Primjer:

45 h

tjedni
Pon | Uto | Sri | Cet | Pet |odmor Pon | Uto | Sri | Cet | Pet

Svako skracivanje se mora nadomjestiti istim kontinuiranim vremenskim periodom doda-
nim dnevnom ili tjednom odmoru prije kraja treceg tjedna racunajuci od tjedna u kojem
je skracenje napravljeno.

HR i EU propisi odreduju da redovni tjedni odmor mora biti najmanje 45h neprekidno.
Skraceni tjedni odmor traje najmanje 24h neprekidno. Svaki drugi tjedni odmor mora biti
redovni tjedni odmor. Svaki skraceni tjedni odmor se mora nadoknaditi do 45h u jednom
bloku najkasnije prije kraja treceg tjedna od tjedna u kojem je bilo skracenje.

Primjer:

24h 21h 36h 9h  11h+9h  39h %h 45h+21h 8h+9h

PUSCPe|S|N|[PUSCPe|S|N|[PU[S|CPe[S|N|[PUSC]|Pe S|N PU]
L * i

N

24h 21h 36h Sh 3%h Sh 45h+21h+9h+9h

PUSCPe|S|N|PUSCPe|[S|N|PUSCPe|S[N|PUSC
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9. Da li su odredbe o odmoru razlicite kada vozilom
upravljaju 2 ili viSe vozaca?
Ista pravila vrijede i kada vozilom kontinuirano upravljaju dva i viSe vozaca. Jedina je ra-

zlika da tokom svakih 30 sati vozaci moraju imati neprekidni odmor od najmanje 9h (u
sluc¢aju primjene AETR propisa 8h).

Da bi se primijenilo ovo pravilo, mora barem jos jedan voza¢ neprekidno putovati u vozilu.
Ako iz bilo kojeg razloga tokom putovanja ostane samo jedan vozac u vozilu, primjenjuju
se pravila koja vrijede kada je samo jedan vozac¢ u vozilu. Smatra se da je vozac bio ¢lan
posade vozila i ako u prvom satu putovanja bude samo jedan vozac u vozilu, ukoliko je
svo ostalo vrijeme putovanja prisutna posada.

Kod viseclane posade vozila, drugi vozac(i) mogu rac¢unati kao prekid voznje vrijeme pro-
vedeno kao suvozac(i). Vrijeme provedeno kao suvozac dok se vozilo kreée se ne moze

racunati kao vrijeme dnevnog odmora.

Primjer voznje i odmora kada je vozac ¢lan posade vozila:

Vozad 1:
4Y2h 4Y2h 1h 1h 9h
4Yh 4Y5h 1h
vrijeme prekid vrijeme prekid vy | prekid |viieme dnevni odmor
voznje voznje rada
Vozac 2:
41h 45h 1h 1h 9h
4Yv2h 4oh 1h
prekid vrijeme prekid vrijeme | prekid W prekid dnevni odmor
voznje voznje

10. U kojem periodu se smatra da je upravljala posada vozila?

Primjenjuju se pravila koja vrijede za posadu vozila ako su neprekidno u vozilu bila naj-
manje dva vozaca (HR i EU pravila dozvoljavaju u prvom satu da bude samo jedan vozac)
tijekom voznje izmedu dva dnevna ili dnevnog i tjednog odmora.

11. Koliko dugo moze trajati rad vozaca?

Postoje ograni¢enja u trajanju rada vozac¢a. Ukupno vrijeme rada (podrazumijeva vrije-
me upravljanja vozilom i vrijeme svakog drugog rada) ne smije prelaziti 60h u tjednu, ali
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se mora postovati ogranicenje od 48h prosje¢nog vremena rada u periodu 4 uzastopna
mjeseca.

12. Sto je tjedni odmor i kada ga voza¢ mora koristiti?

AETR propisi odreduju da vozac¢ kada Zeli koristi tjedni odmor, mora dnevni odmor pro-
duziti na najmanje 45 uzastopnih sati. Tjedni odmor se moze skratiti na 36 uzastopnih
sati kada se koristi u sjedistu (boravistu) vozaca ili vozila. Ukoliko se koristi bilo gdje na
drugom mjestu, moze se skratiti na 24 uzastopna sata

Primjer:

45 h

tjedni
Pon | Uto | Sri | Cet | Pet |odmor Pon | Uto | Sri | Cet | Pet

Svako skracivanje se mora nadomjestiti istim kontinuiranim vremenskim periodom doda-
nim dnevnom ili tjednom odmoru prije kraja treceg tjedna racunajuci od tjedna u kojem
je skracenje napravljeno.

HR i EU propisi odreduju da redovni tjedni odmor mora biti najmanje 45h neprekidno.
Skraceni tjedni odmor traje najmanje 24h neprekidno. Svaki drugi tjedni odmor mora biti
redovni tjedni odmor. Svaki skraceni tjedni odmor se mora nadoknaditi do 45h u jednom
bloku najkasnije prije kraja treceg tjedna od tjedna u kojem je bilo skracenje.

Primjer:

24h 21h 36h 9h  11h+5h 39h 9h 45h+21h 8h+5h

PUSCPe|S|N|PUSCPe|S|N|PU[S[CPe[S[N|PUSC]|Pe S|N PU:l
?

24h 21h 36h 9h 39h Sh 45h+21h+9h+9%h

PUSCPe|S|N|PUSCPe|[S|N|PUSCPe|S[N|[PUSC
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13. Kada se mora koristiti tjedni odmor?

HR, AETR i EU propisuju jednako. Tjedni se odmor moze odgadati do kraja Sestog dana
ako ukupno vrijeme voznje kroz Sest dana ne prelazi dozvoljeni ukupni broj sati voznje.
Tjedni odmor koji pocinje u jednom tjednu i nastavlja se u slijedec¢em, moze se pridijeli-
ti bilo kojem od ta dva tjedna.

14. Koja su pravila za nadoknadu skrac¢enih odmora?

AETR konvencija nalaze da se bilo koji odmor kojim se nadoknaduje skrac¢eni dnevni i/
ili tjedni odmor, mora se naslanjati na drugi odmor od najmanje 8 uzastopnih sati. Od-
mor kojim se nadoknaduje dnevni odmor mora biti najkasnije do kraja slijedeceg tjedna
od tjedna kada je skracen, a onaj koji nadoknaduje tjedni odmor do kraja treceg tjedna
od tjedna kada je skracen. Odmor kojim se nadoknaduje tjedni odmor mora biti nepre-
kidan, a odmor kojim se nadoknaduje skracenje dnevnog odmora moze biti prekidan u
bilo kojoj kombinaciji, ali treba imati na umu da se vrijeme odmora ra¢una samo ako tra-
je najmanje jedan sat.

HR i EU propisi nalazu da se odmor kojim se nadoknaduje tjedni odmor mora uzeti u
Jjednom bloku, mora se naslanjati na drugi odmor koji traje najmanje 9 uzastopnih sati i
mora se Koristiti najkasnije do kraja treceg tjedna od tjedna skracenja.

Skraceni dnevni odmor se ne nadoknaduje.

15. Koja su pravila kod putovanja trajektom ili vlakom?

Ako vozilo dio svog putovanja provodi u trajektu ili vlaku, AETR propisi predvidaju
slijedede:
o dnevni odmor moze biti prekinut ali samo jednom i tada se mora 2 sata
dodati ukupnom vremenu odmora.
« ukoliko je odmor razdijeljen, jedan dio mora biti na kopnu, bilo prije ili
poslije putovanja, drugi dio moze biti na brodu ili vlaku.
« bilo koji prekid odmora mora biti $to je moguce kraci i ne jedan sat prije ili
poslije ukrcaja ili istovara ukljuc¢ujudéi carinske formalnosti.
« tokom oba dijela odmora vozac(i) moraju imati najmanje pristup krevetu
u vozilu, spavacim kolima u vlaku ili lezaju u kabini na trajektu.
« vrijeme provedeno na trajektu ili vlaku ako nije koriSteno kao vrijeme
odmora, moZe se racunati kao prekid rada.

HR i EU propisi predvidaju u sluc¢aju kada vozac s vozilom koristi u tijeku putovanja vlak
ili trajekt i Zeli da to vrijeme bude dio dnevnog odmora:
e dnevni odmor ne smije biti skrac¢eni dnevni odmor.
» moZe biti u dva navrata prekidan nekom drugom aktivnosti, ali ukupno
trajanje prekida ne smije biti dulje od jednog sata.
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 tokom putovanja vlakom ili trajektom voza¢ mora imati pristup leZaju
u spavacim kolima u vlaku ili u kabini na trajektu.

16. Sto u slu¢aju nepredvidenih i hitnih sluéajeva?

U medunarodnom prometu, bilo da se radi o EU ili AETR propisima, kao i u domacem
prometu poslodavci moraju rasporediti posao tako da ga vozacéi mogu obaviti pridrzava-
juéi se vazecih pravila. Dakako, pazedi da ne ugrozi sigurnost u prometu i da stigne na
prikladno mjesto za zaustavljanje, vozac¢ moze odstupiti od pravila i prekoraciti vrijeme
u slucaju ugroZene sigurnosti osoba, vozila ili tereta. Voza¢ mora zapisati razlog zasto je
to ucinio na straznjoj strani svog tahografskog listi¢a. Ponavljanje takvih sluc¢ajeva moze
ukazivati da organizacija rada ne omogucava pridrzavanje pravila. Presuda Europskog
suda pravde od 9. studenog 1995. godine pokazuje kako u EU treba ovakve slucajeve
tumaciti. MoZe se odstupiti od pravila samo u slucaju kad je neocekivano tijekom puto-
vanja postalo nemoguce pridrzavati se pravila o vremenima rada i odmora vozaca. Nisu
dozvoljena planirana krsenja vremenskih ogranicenja. To znaci, kada se nepredvidiva
situacija dogodi, vozac odluc¢uje dali je neophodno krsiti pravila o vremenskim ograni-
¢enjima uzimajudi u obzir sigurnost u prometu i moguce upute sluzbenih lica (npr. voznja
pod policijskom pratnjom).

EU pravila poznaju mogucnost nepredvidivih dogadaja koji zahtijevaju produljenje vre-
mena voznje i u takvim slucajevima zahtijeva se rukom uneseno vrijeme i razlog krsenja
propisa na tahografskom listicu. Na primjer, moZe se dogoditi da vozac na isteku dozvo-
ljenog vremena upravljanja vozilom dolazi na parkiraliste kako bi napravio prekid voznje
ili zapoceo odmor, a na parkiraliStu nema mjesta za parkiranje. U tom slucaju vozac¢ mo-
Ze nastaviti voznju do sljedeéeg parkiraliSta iako je tom voznjom prekoracio dozvoljeno
vrijeme voznje, ali mora na tahografskom listicu naznaciti kada se to dogodilo i upisati
razlog prekorac¢enja

17. U koja vozila mora biti ugraden tahograf?

HR, AETR i EU propisi odreduju jednako:
» svavozila s vise od 9 sjedala ukljucujuéi sjedalo vozaca.
« teretna vozila preko 3,5t ukupne dozvoljene mase.

Posebno su navedena vozila koja su izuzeta ove obveze u propisima svake drzave potpi-
snice AETR sporazuma.

18. Zasto na tahografima moraju biti plombe?

Jednako vrijedi, bez obzira o kojim se propisima radi, da tahograf mora biti ispravan i
pravilno namjesten. Provjeru ispravnosti i namjestenosti periodicki rade za to od drzave
ovlastena ispitna mjesta za tahografe.
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Kada zadovoljava, ispitno mjesto za tahografe plombira tahografski sustav i postavi nalje-
pnicu s unesenim izmjerenim veli¢inama u ili negdje u bilizini tahografa. Preko naljepnice
se lijepi plombirna folija.

Prije pocetka putovanja vozaci moraju provjeriti vozilo i tahograf.

19. Da li se tahograf i plombe provjeravaju?

Na cestama drzava ¢lanica EU je uspostavljen poseban nadzor trajanja upravljanja vozilom
i odmora vozaca. Dio takovog nadzora je i provjera ispravnosti tahografa i tahografskih
plombi te ispravnost i namjestenost ogranic¢ivaca brzine (za vozila za koja je obvezan).

Obratite pozornost na ispravnost plombe, njenog lezista, oznake na njoj te na ispravnost
plombirnog poklopca (na tahografima koji ih imaju).

20. Koliko cesto se tahografi moraju ispitivati?

U radionicama koje je ovlastilo Ministarstvo nadlezno za promet tahografi se moraju is-
pitivati svake 2 godine. Ispitivanjem se provjerava ispravnost tahografskog sustava. Kada
je vozilo bilo na popravku i unistila se bilo koja od plombi, mora se ponoviti plombiranje
i gornji termini se primjenjuju od tog datuma. Tahograf se nakon popravka mora obve-
zno ispitati i plombirati.

21. Sto moram uciniti ako se tahograf ne koristi ¢esto ili se
uopce ne koristi?

Tako se tahograf ¢esto ne koristi, mora biti ispravan i propisno plombiran. Mora biti is-
pitan te postavljena ugradbena naljepnica i naljepnica s konstantom tahografa prema
godisnjoj obvezi ispitivanja tahografa.

22. Sto moram uéiniti kada je tahograf pokvaren ili su
oste¢ene plombe?

U medunarodnom prometu AETR sporazum i EU propisi odreduju da se neispravan ta-
hograf mora Sto je prije moguce popraviti u za to ovlaStenom servisu tahografa. Ako je
vozilo na putovanju i ne moze se vratiti u domicil unutar tjedan dana od dana kvara ili ot-
krica da je nastao kvar na tahografu, popraviti ga morate na putu.

Morate provjeriti da li je servis ovlasten za popravak tahografa. Ovlastena ispitna mjesta
za tahografe smiju raditi samo male popravke na tahografu, t.j. smiju raditi samo one po-
pravke prilikom kojih nece oStetiti servisne plombe. Dok je tahograf neispravan, vozaci
moraju ru¢no zapisivati na tahografskom listicu ili privremenom zapisnom listu prikva-
¢enom na listi¢ svoje aktivnosti i odmor.
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Nije preporucljivo zapoceti ili nastaviti medunarodno putovanje s pokvarenim tahografom
(iako zapisujete vremenarada i odmora na straznjoj strani tahografskog listi¢a). Puno dr-
zava ne dozvoljavaju ulaz takvim vozilima jer njihovi propisi traze ispravan sustav.

23. Tko je odgovoran za izdavanje dovoljnog broja
tahografskih listi¢a?

Vozaci moraju imati dovoljno tahografskih listica kada idu na putovanje. Najmanje 1 za
svakih 24 sata trajanja putovanja, plus nesto pri¢uvnih (preporucljivo 33-50% ). Posloda-
vac mora dati vozac¢u dovoljan broj tahografskih listic¢a koji imaju valjano tipno odobrenje
i odgovarajuci su za tahograf ugraden u vozilu. Isto vrijedi i kod prijevoza za vlastite potre-
be, vozac¢ mora sa sobom nositi dovoljno tahografskih listica za cijelo vrijeme predvidenog
trajanja putovanja. Ovo vrijedi bez obzira da li poduzeto putovanje podlijeze AETR, EU
ili domacim propisima.

24. Kako se koriste tahografski listiéi?

Bez obzira dali se radi o domacem ili medunarodnom prometu, zaprljani ili oSteceni ta-
hografski listic¢i se ne smiju koristiti.

Ukoliko je listi¢ sa zapisom oSteéen, mora se zamijeniti pri¢cuvnim i pridodati oStece-
nom. Vozac ne smije zaboraviti unijeti trazene podatke u srediSnjem polju tahografskog
listica

25. Kako se zapisuju vremena voznje, rada i odmora?

U domacéem kao i u medunarodnom prometu zapisivanje pocinje odmah po stavljanju ta-
hografskog listi¢a u tahograf. Voza¢ mora provjeravati ispravnost rada tahografa cijelo
vrijeme, odnosno dok je zaduZzen za vozilo. U medunarodnom prometu mora provjeriti
da li je vrijeme koje zapisuje tahograf sluzbeno vrijeme u drzavi u kojoj se nalazi (vre-
menske zone).

Pomocu tahografa vozac registrira radno vrijeme i odmor namjeStanjem prekidaca za
odabir radnih vremena na nacin da tahograf jasno i razlu¢no moze zapisivati slijedece
vremenske grupe:

@ simbol voznje ( kod nekih tahografa se automatski zapisuje)

v simbol za ostali rad koji nije voZnja

spremnost za voznju

I——| prekid voznje ili odmor
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26. Kako se zapisuju dnevni odmori?

U domacem i medunarodnom prometu su propisi jednaki. Kada nije mogude ostaviti ta-
hografski listi¢ u tahografu u vozilu da bi zapisivao dnevni odmor, voza¢i moraju podatke
rucno unositi. Ru¢ni unos mora biti ¢itak. Preporucljivo je unositi ga sa straznje strane
tahografskog listic¢a u za to predvideni raster.

27. Kako registrirati promjenu aktivnosti dok je vozac

udaljen od vozila?
Ukoliko vozac radi udaljen od vozila i ne moze ostaviti listi¢ u tahografu ili ga je ostavio
u tahografu, ali je promijenio modalitet svoga rada dok je daleko od vozila - mora ru¢no

zapisati na straznjoj strani listi¢a svoju aktivnost u za to predvideni raster. Ukoliko je po-
trebno, na straznjoj strani listica treba napisati i napomenu da je doslo do promjene.

28. Sto s voznjom na gradili$tu ili izvan puteva?

Prema praksi gdje vrijede AETR i EU pravila, takva se voznja moZe zapisivati kao “ostali
rad”. Prema domacoj praksi se takva voznja oznacava kao i svaka druga voznja.

29. Kako treba zapisivati vrijeme provedeno putujuéi od kuée
do mjesta odakle se kreée na voznju, a to mjesto nije garaza
poduzeca ili uobicajeno mjesto polaska?

Prema HR, AETR i EU propisima (prosudba Europskog suda pravde od 18.sije¢nja 2001.)

se takvo putovanje treba zapisivati kao “ostali rad”. Izuzetak je ako vozac ima na raspo-
laganje spavaca kola u vlaku ili kabinu s leZajem na trajektu.

30. Gdje se moraju ru¢no zapisivati unosi?

Rukom je potrebno unijeti prije stavljanja u tahograf podatke u srediSnje polje s prednje
strane tahografskog listi¢ca. Nakon njegovog vadenja potrebno je zavrsiti s unosom u sre-
disnje polje (zakljuditi listi¢). Tokom dana kada se mijenja vozilo potrebno je promjenu
vozila unijeti u srediSnje polje sa straznje strane listiéa.

U slucaju da vozac ne moze iz bilo kojeg razloga (na pr. tahograf je pokvaren) koristiti ta-
hograf za registriranje svog rada i odmora, uobicajeno zapisuje svoje aktivnosti ili odmor
na straznjoj strani tahografskog listi¢a u za to posebno predvideni raster.

31. Sto se dogada s danima kada vozac¢ ne vozi?

U dane kada vozac ne radi poslodavac izdaje potvrdu u kojoj je naveden razlog (slobodni
dani, odmor, bolovanje, praznici i sl.) i period na koji se odnosi. Potvrdu poslodavac da-
je vozacu i za period u kojem je vozac radio, ali taj rad nije ukljucivao voznju vozila koji
podpadaju pod propise o ograni¢enju trajanja upravljanja i obveznim odmorima. Potvr-
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da za medunarodni promet je u obliku propisanog obrazca i obvezno je ispisati je strojno.
Praksa pokazuje da se tolerira razlic¢iti oblik potvrde, ali se ve¢inom ne tolerira rucno is-
pisana potvrda. U domacem prijevozu nije joS dan obrazac potvrde, ali predlazemo da se
jednaki oblik koristi kao $to je potvrda u medunarodnom prijevozu.

32. Koja su pravila nakon povratka i za cuvanje tahografskih
listi¢a?

Vozaci moraju nositi listice (ne fotokopije), prema AETR pravilima za tekudi tjedan i za

zadnji radni dan prethodnog tjedna, a prema HR i EU pravilima za predhodnih 28 dana.

Poslodavac mora: )
e provjeriti da li su vozaci predali sve tahografske listiée;
e Cuvati listice najmanje dvije godine nakon koristenja (EU i AETR trazi
najmanje jednu godinu);
« raditi redovite provjere da li su vozaci prekrsili EU, AETR ili domaca pravila
o vremenima i tahografima; ukoliko su pravila prekrSena, moraju poduzeti
korake da se to ne ponovi;

e moraju moci pokazati ovlastenim osobama listice unazad dvije godine
(EU i AETR trazi najmanje unazad jedne godine).

Poslodavci i vozaci moraju pokazati listic¢e na zahtjev ovlastenih osoba organa vlasti.

33. Sto voza¢ mora uéiniti ako je listi¢ uzela ovlastena osoba
izvrsne vlasti?

U domacem i medunarodnom prometu, bilo da vaze AETR ili EU pravila, ako je ovlaste-

na osoba izvrSne vlasti zadrzala listi¢, vozac¢ mora od nje zatraziti da mu to potvrdi na

listi¢u koji ¢e u tahografu zamijeniti oduzeti listié, upisavsi svoje ime i prezime, telefon-

ski broj i broj oduzetih listi¢a.

Alternativno, ovlastena osoba izdaje pisanu potvrdu o oduzimanju listi¢a. Vozaci uvijek
moraju sa sobom nositi viSe listi¢a od broja dana putovanja.

34. Da li je za vozacevo nepridrzavanje propisanih vremena voznji
i odmora odgovoran i poslodavac, odnosno odgovorna osoba u
poduzecu?

HR i EU propisi naglasavaju da odgovornost za krSenje propisanih ogranicenja u trajanju
upravljanja vozilom i odmorima leZi na vozacima, poslodavcima, ali i na organizatorima
putovanja.

To znaci, na pr. da turisti¢ke agencije koje uzimaju u najam autobuse i organiziraju njihova

27

[




Nadzorni uredaj - Tahograf

Tahograf je uredaj koji mjeri prijedeni put vozila u koji je ugraden. Njegov je sastavni dio
satni mehanizam koji mjeri vrijeme te iz te dvije izmjerene osnovne fizikalne veli¢ine izra-
¢unava brzinu kretanja vozila. Brzinu i prijedeni put pokazuje na pokazivacu i u slucaju
analognog tahografa zapisuje na tahografski listi¢, a u sluc¢aju digitalnog tahografa u svo-
ju radnu memoriju. U ovoj brosuri éemo govoriti samo o analognom tahografu.

1. Prekidac¢ vremenskih grupa za

vozaca - 1 ivozaca - 2
2. Signal upozorenja prekoracenja brzine
3. Svjetlo nadzora rada tahografa

4. Pokazivac rada satnog mehanizma

3
5
9
1

1. Prekidac vremenskih grupa za vozaca - 1 i vozaca - 2
2. Svjetlo nadzora rada tahografa

3. Pokazivac rada satnog mehanizma

4. Signal upozorenja prevelike brzine

5. Multifunkcionalni ekran s kontrolom rada

6. Ulaz listica vozaca - 1

7. Ulaz listi¢a vozaca - 2
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1 2 5 4

1. Tipka za otvaranje ladice za tahograski listi¢ ~ 6. Ladica za prihvat tahografskih listica
2. Tipka za postavljanje vrem. grupa vozaca-1 7. Naljepnica s oznakom tipa

3. Tipke za menu 8. Ravna ladica

4. Tipka za postavljanje vrem. grupa vozaca - 2

5. Ekran

Razlicite generacije tahografa

Osim osnovnih funkcionalnosti, mjerenja prijedenog puta, vremena i brzine kretanja vo-
zila, tahografu je dodana funkcionalnost zapisa radnih vremena i odmora vozaca. Takve
tahogafe nazivamo josS i nadzornim uredajima ili euro tahografima. U EU ¢lanicama je
uobicéajen naziv nadzorni uredaj. U ovoj brosuri ¢emo koristiti u nas uobic¢ajen termin
tahograf, a posebno ¢emo napomenuti kada govorimo o tahografu koji nema zapis vre-
mena rada i odmora vozaca.

Da bi vozac¢ mogao odabrati vremensku grupu koja opisuje njegov rad ili odmor, taho-
graf ima izbornik (poseban rotacioni preklopnik u slu¢aju starijih generacija tahografa,
a kod novih generacija je to posebna tipka), kojim voza¢ odabire odgovarajuci simbol.
Po odabiru, tahograf nastavlja zapisivati odabranu vremensku grupu na tahografski li-
sti¢. Svaki tahograf obvezno zapisuje na listi¢ tri podatka. To su brzina kretanja vozila,
vremena rada ili odmora vozaca i prijedeni put vozila. Poneki tipovi tahografa opcional-
no imaju mogucnost dodavanja jos jednog zapisa. Predvideno mjesto za taj zapis je tik
ispod donje vremenske skale i moze imati razli¢ite namjene (mjerenje potrosnje goriva,
ukljucenost nekog agregata na vozilu, otvorena vrata itd.).

Automatski zapis s
prednje strane listi¢a

1. Zapis brzine

2. Dodatni zapis (opcionalno)

3. Zapis vremena rada i
odmora
4. Zapis prijedenog puta
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Zapisi na tahografskom listi¢u

Tahograf ostvaruje zapis mehani¢kim pritiskom vrha pisac¢a na tahografski listi¢. Na nje-
mu je naneSen poseban sloj materijala na kojem pritisak ostvaruje trajan vidljivi trag.
Na tahografskom su listi¢u odstampane dvije vremenske skale s podiocima od po 5 mi-
nuta i posebno oznacenim punim satima. Izmedu te dvije skale se nalazi zapis brzine
kretanja vozila.

Prostor izmedu donje vremenske skale i poc¢etka zapisa prijedenog puta vozila je predvi-
den za zapis radnog vremena ili odmora vozaca. Ovaj zapis moze imati dva razlic¢ita oblika,
kako to pokazuju slijedece slike.
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P R ¥ O SSRGS LR
Zapis tahografa “standard” Zapis tahografa “automatik”

Vrste zapisa radnih vremena i odmora

Na slici lijevo je zapis radnog vremena i odmora tahografa “standard”. Vidi se na slici kako
je zapis svake vremenske grupe u svojoj kruznici. Desno je zapis tahografa “automatik”
koji vremenske grupe zapisuje ne jednoj kruznici razli¢itom debljinom linije. “Standard”
tahograf zapisuje vremensku grupu prema polozaju prekidaca bez obzira da li se vozilo
krece ili miruje. Ocitanje vremenskih grupa je time oteZano jer morate obratiti pozornost
na zapis brzine da bi to¢no ustanovili vrijeme voznje.

“Automatik” tahograf zapisuje automatski vremensku grupu koja simbolizira voznju kada
se vozilo krece. Ukoliko je tahograf predviden za prihvat dva tahografska listica (vozaca i
suvozaca), brzinu automatski zapisuje na tahografski listi¢ vozaca (pozicija broj 1).

Stoga, kod “automatik” tahografa preklopnik za izbor vremenske grupe rada ili odmora

vozaca (pozicija 1 kada je tahograf za 2 listica) nema mogucnost izbora vremenske gru-
pe voznje.
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Izbor vremenskih grupa preklopnikom:

1. @ izbor kada upravljate vozilom (samo “standard” tip tahografa);

2. |Zl izbor kada ste suvoza¢ ili ¢ekate pocetak voznje;
3. |—| izbor kada je vozac na odmoru,
4. ’y. izbor kada radite bilo Sto drugo osim voznje.

U sredini tahografskog listica je predvideno polje za podatke koje voza¢ mora sam unije-
ti. Pojedine podatke vozac unosi prije no Sto umetne tahografski listi¢ u tahograf, a neke
nakon njegovog vadenja. Slijedeca slika pokazuje koje podatke voza¢ mora unijeti.

Unos rukom s prednje strane listica ...

Kod stavljanja listi¢a
5— Prezime i ime vozaca
e—) Mjesto kretanja - stavljanja listica
Dat. Datum stavljanja listi¢a
NO. Registarska oznaka vozila
[——» Stanje broc¢anika km pri stavljanju listi¢a
Kod vadenja listica

®4— Mjesto vadenja listica

Dat. Datum vadenja listi¢a
4— Stanje bro¢anika km pri vadenju listica
km  Prijedeni kilometri (razlika upisanih km)

Upis podataka u sredisnje polje na tahografskom listi¢u

Sa straznje strane tahografskog listica se takoder nalaze predvidena mjesta u koja vozac
po potrebi unosi podatake. '
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Rukom uneseni podaci sa straznje strane listica
(1) Vozac upisuje vremena rada i odmora u sluc¢aju:

e kada se nalazi daleko od tahografa i
ne moZze ga koristiti,
N ¢ kod promjene vozila kada je listié neodgovarajuci
: za, tahograf u drugom vozilu
: . ® kada je tahograf u kvaru,
@ L E ‘} e u svakom slucaja kada iz bilo kojeg razloga nije
7 Bg J u moguénosti za to koristiti tahograf

[ 1 40 o037

Swnisns VOO Autoriotia 4G
7805 Viogen- Sctwenningen

(2) U sredisnjem polju mogu se za pisati
3 izmjene vozila. Zapisuje se:

e vrijeme zamjene vozila,

e brojéanik km na pocetku rada,
e registarska oznaka vozila,

e brojc¢anik km na kraju rada,

Unos podataka na straznjoj strani tahografskog listi¢a

Podaci o mjernom opsegu brzine kretanja vozila, tipnom odobrenju tahografskog listi-
¢a i tipnom odobrenju tahografa za koje je taj listi¢ odgovarajudi se takoder nalaze na
straznjoj strani. Ti podaci sluZe kako bi se ustanovilo da li tahografski listi¢ odgovara
tahografu. Prvo provjerite da li tahografski listi¢ ima oznaku tipnog odobrenja. Ono se
sastoji od pravokutnika u kojem je malo slovo e kraj kojeg je broj koji oznacava u kojoj
drzavi je listi¢ dobio tipno odobrenje te broja koji se nalazi izvan pravokutnika, a ozna-
¢ava pod kojim brojem se tipno odobrenje vodi. Izgled oznake i broja tipnog odobrenja
se vidi na slijedecoj slici:

el
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Oznaka tipnog odobrenja tahografa je jednakog oblika. AETR sporazum nalaze, a HR pro-
pisi su s time usaglaseni, da sve zemlje potpisnice moraju priznati tipno odobrenje bez
obzira u kojoj drzavi je ono dobiveno. Stoga za tahografe i tahografske listiée nije potreb-
no posebno odobrenje tipa dobiveno u Hrvatskoj. Nakon Sto ustanovite da je listi¢ tipno
odobren, potraZite oznaku mjernog opsega i usporedite s mjernim opsegom tahografa. Na
kraju procitate oznaku tipnog odobrenja tahografa i potrazite da li je ona na listi oznaka
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tipnih odobrenja tahografa za koje je ovaj listi¢ odgovarajudi. Lista oznaka je uobicajeno
tiskana na straznjoj strani u desnoj polovini listica.

Ispitivanje tahografa

Prema hrvatskim propisima tahograf se mora periodic¢ki ispitati i plombirati svake 2 go-
dine. Ispitivanje provodi za to od Ministarstva mora, prometa i infrastrukture ovlastena
radionica za tahografe.

Ispitivanjem se provjerava ispravnost svih funkcija tahografa, njegovu uskladenost s
parametrima vozila te se mjeri djelatni obod pogonskog kotaca vozila. Po zavrsetku ispi-
tivanja i ukoliko je potrebno uskladivanja tahografa, plombiraju se tahograf i svi spojevi
na tahografskom sustavu. Na plombama, na tahografu plasti¢ne, a na spojevima svih
elemenata tahografskog sustava olovne, moraju biti vidljivo utisnuti zigovi ovlastenog
ispitnog mjesta za tahografe. U tahograf, negdje pored njega na prikladno mjesto ili na
okvir vozacevih vratiju se ljjepi t.zv. ugradbena naljepnica. Na njoj su podaci o tahogra-
fu i vozilu. Na tahograf se lijepi naljepnica na kojoj je vrijednost stalnice k na koju je

1. zastitna plomba koja sprije¢ava neovlasteno
namjestanje parametara tahografa. Na njoj mora
biti Zig ovlastenog ispitnog mjesta za ispitivanje
tahografa.

2. zastitna plomba koja sprije¢ava neovlasteni pri-
stup unutrasnjosti tahografa. Na njoj mora biti Zig
ovlastenog servisa za popravak tahografa.

3. olovna plomba koja sprije¢ava neovlaSteno
odspajanje davaca impusla.

35




tahograf namjeSten (mehanicki tahografi nemaju ovu naljepnicu jer je njihova stalnica k
uvijek 1000). Obe naljepnice moraju biti plombirane plombirnom folijom koja spec¢ava,
bilo kakvu promjenu zapisanih podataka. Nakon svakog ispitivanja ispitno mjesto za ta-
hografe izdaje Potvrdu o ispitivanju. Potvrda mora biti uvijek u vozilu.

Vozila koja moraju imati ogranicivac¢ brzine podlijezu tokom ispitivanja tahografa i ispiti-
vanju ograni¢ivaca brzine. Nakon ispitivanja se, ukoliko je ogranicivac ispravno podesen,
upisuje u ugradbenu naljepnicu i potvrdu o ispitivanju vrijednost Vset (postavljena brzi-
na na ogranicivacu da vozilo ne razvije brzinu vecu od Vmax). Ukoliko ograni¢ivac nije
u funkciji ili nije dobro podesSen, u predvideno mjesto za upis Vset se ne upisuje nista.
Vozilo mora u servis kako bi mu se popravio ogranic¢iva¢ brzine ili postavili ispravni para-
metri. Nakon toga se mora vratiti u ispitno mjesto za tahografe kako bi zamijenili potvrdu
i ugradbenu naljepnicu na kojojima ce biti upisana vrijednost Vset.

Popravak tahografa

Kada je tahograf u kvaru, popravak smiju raditi samo za to ovlasteni servisi. Na plombama
koje sprijecavaju neovlasteni pristup u unutrasnje dijelove tahografa, moraju biti utisnute
plombe samo za popravak ovlastenih servisa tahografa. Svojim plombama ovlasteni ser-
visi jamce da je tahograf i nakon popravka sukladan tipnom odobrenju. Na slijedecoj su
stranici navedeni Siemens VDO ovlasteni servisi za popravak tahografa.

1. TAHOGRAF D.0.O. 16. BRIONI

2. URAR 17. MACK-MK

3. AGIS 18. DUVNJAK

4.  AUTOTRANS 19. AUTO SERVISNI CENTAR Varazdin
5. EURO DAUS 20. MIKAC

6. EUROBONACA 21. AUTOPROMET SISAK
7. CAZMATRANS 22. ZET

8. TAHO ST 23.  AUTO CENTAR PALL
9. AUTOTROLEJ 24. MOTOREMONT

10. HERZ 25. BELJETRANS

11. HELLENBACH 26. BG MARIJA BISTRICA
12. LIBURNIJA 27. ISTRACAR DPOREC

13. ATLAS 28. JANCIC

14. KTF-TAHOTRANS 29. STP SLAVONIJATRANS
15. MAK-Virovitica 33. AUTO KLUB - N.Gradiska

w
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Koristenje tahografa

Koristenje tahografa za vodenje evidencije rada i odmora je obvezno u domacem i me-
dunarodnom prometu za vozace vozila za prijevoz tereta preko 3,5t ukupne dozvoljene
mase i za autobuse. Ne moraju koristiti tahograf vozaci vozila koja su izuzeta od obve-
ze da imaju ugraden tahograf. Ukoliko vozaci tih izuzetih vozila moraju voditi evidenciju
svoga rada i odmora, rade to ispunjavanjem Individualne kontrolne knjiZice ili na stra-
Znjoj strani tahografskog listica.

Koja su vozila izuzeta obveze da moraju imati ugraden tahograf, svaka drzava odreduje
svojim propisima prema AETR sporazumu, odnosno EU smjernicama.

Vozadi kojima je to obveza, moraju znati voditi evidenciju svoga rada i odmora i pravilno
koristiti i rukovati tahografom i tahografskim listicem. To podrazumijeva njihovu odgo-
vornost:

e da je koriSteni tahograf ispravan, ima odgovarajuce tipno odobrenje i
da je ispitian,

« da se koristi ispravan i neosteéen tahografski listi¢ koji ima tipno odobrenje,

o da tahografski listi¢ odgovara tipu i mjernom opsegu tahografa,

» da imaju uvijek dovoljan broj tahografskih listi¢a na raspolaganju,

» da sa sobom imaju tahografske listiée i/ili potvrde poduzeca za propisani
broj dana unatrag racunajudéi od tekuceg dana,

« da je tahograf ispravno plombiran te da su plombe neostecene i oznacene
odgovarajucim zigom.

Ispravan tahograf znaci ispravnost svih dijelova tahografa, ukljucujuéii tahografske listice
koji su njegov sastavni dio, te da je tahograf ispravno podeSen u smislu mjerenja prijede-
nog puta odnosno brzine vozila. Takoder, podrazumijeva se da je na tahografu podeseno
to¢no vrijeme (kod analognih tahografa se to odnosi na lokalno vrijeme). Posebnu paznju
je potrebno posvetiti postavljanju toénog vremena na tahografu jer je dozvoljena pogreska
u vremenu koje se ocitava na tahografskom listic¢u i trenutnog to¢nog vremena 10 minu-
ta. Ucestala je greska, kod tahografa koji imaju analogni prikaz trenutnog vremena ( sat
s kazaljkama ), da se kod postavljanja to¢nog vremena pogrijesi za 12 sati (prije podne /
poslije podne). Za sigurno postavljanje to¢nog vremena, koristite se tahografskim listi-
¢em, odnosno vrijeme postavite prema tahografskom listicu jer on ima vremensku skalu
za 24 sata te do pogreske nece do¢i.

Cesto se dogodi kod koritenja nekvalitetnih listi¢a da to¢no vrijeme na tahografu od-
stupa od vremena na listicu za vise od 10 minuta. Da biste bili sigurni da se vama takve
greske nece dogadati, preporu¢amo koristenje tipno odobrenih, odnosno originalnih ta-
hografskih listi¢a proizvodaca tahografa.
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Na jedan tahografski listi¢ je predviden zapis za 24 sata. Ukoliko je listi¢ bio u tahografu
u vozilu duze od 24 sata, smatra se neispravnim. Posebno obratite pozornost kod kori-
Stenja tjednog odmora kada ne dolazite do vozila duze od 24 sata.

Preporuka je proizvodaca tahografa (vrijedi za starije generacije tahografa) da koristite
posebne za to predvidene plasticne tahografske listice kada vozilo stoji viSe dana bez za-
mijenjivanja listica. Postoji opasnost da pisac, ako zapisuje stalno po istom tragu, razdere
papirnati listi¢, zapne i tako nastane kvar ¢iji je popravak vrlo skup.

U sluc¢ajevima kada nemate mogucnosti koristiti tahograf za zapis radnog vremena ili od-
mora, potrebno je rukom upisivati svoje aktivnosti na poledini tahografskog listi¢a. Ukoliko
vozaé nije u moguénosti voditi svoju evidenciju rada/odmora, na pr. kada je na bolovanju,
godisnjem odmoru, itd, poduzece u kojem je uposlen za to razdoblje izdaje potvrdu.

Prije no $to umetne listi¢ u tahograf, voza¢ mora unijeti podatke u sredisnje polje. Neis-
punjen, djelomicno ili nepravilno ispunjen listi¢ se moze proglasiti nevazecim ili ée, ako
i prihvati takav listi¢, sluzbenu osobu prilikom nadzora navoditi da je pokusana mani-
pulacija. Suvozac¢ mora takoder ispuniti srediSnje polje svog listi¢a. Ukoliko je tahograf
predviden za dva listi¢a, suvozac¢ moZe postaviti tahografski listi¢ na mjesto vozaca 2 u
tahografu. Ne postoji obveza da suvozac drzi tahografski listi¢ u tahografu i tako da upi-
suje vremenske grupe. U tom slu¢aju rukom upisuje vremensku grupu koja opisuje njegov
rad ili odmor na straznjoj strani listi¢a. Upozoravamo vozace da ée u tom slucaju prilikom
nadzora sluzbena osoba zasigurno ocekivati da je pokusana manipulacija. Stoga preporu-
¢amo da se tahograf uvijek koristi za zapis vremenskih grupa. Kada posadu vozila ¢ine tri
ili viSe vozaca, onda svakako moraju vozaci ¢iji listi¢ nije u tahografu zapisivati vremen-
ske grupe rukom. Napominjemo, nemojte zaboraviti kada se suvoza¢ zamijeni s vozacem
i zapocinje upravljati vozilom da obvezno svoj tahografski listi¢ postavi u tahograf na mje-
sto “vozac 1”. Vozac vadi svoj listi¢ i premjesta ga na mjesto “vozaca 2”.

Tijekom radnog dana ili odmora obveza je vozaca evidentirati svoj rad/odmor postavljanjem
preklopnika ili pomocu tipke namjestanjem vremenske grupe. Takoder, drzite koriStene
tahografske listice uredno jer je to ujedno jedan od pokazatelja vaseg odnosa prema pro-
pisima i urednosti u njihovom postivanju. Ujedno ée poslodavcima olaksati oc¢itavanje
radnih vremena i odmora u svrhu vodenja evidencije. Zamjenjujte tahografske listice prije
isteka 24 sata kako ne bi doslo do preklapanja zapisa i time listi¢ postao nevazeci. Obveza
vozaca je da na trazenje sluzbene osobe predoci evidenciju svoga rada i odmora. Stoga je
u domacem prometu propisano da sa sobom vozaci nose tahografske listice i svu ostalu
evidenciju svog rada i odmora za period od 28 dana unatrag. U medunarodnom prometu
kada vrijede AETR propisi vozac¢ mora sa sobom imati tahografske listice tekuceg tjedna
ukljucujudi zadnji tjedni odmor i listi¢ posljednjeg radnog dana predhodnog tjedna. EU
propisi nalazu da vozaci imaju sa sobom tahografske listice za 28 dana unatrag.
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Iznimni dogadaji

U prakti¢nom koriStenju tahografa se dogadaju iznimne situacije. Slijedi nekoliko primje-
ra s prijedlozima kako postupiti u iznimnim situacijama.

1. Tahograf se pokvario na putovanju

Ukoliko se tahograf pokvari na putovanju unutar granice RH, trebate ga popraviti u naj-
kraéem roku u najblizem ovlastenom servisu tahografa. Ako se kvar dogodi na putovanju
izvan granica RH, prema AETR sporazumu, kao i prema EU propisima za medunarodni
promet, ukoliko ée vozilo biti u domicilu unutar sedam dana voza¢ ne mora tokom pu-
tovanja popraviti tahograf ve¢ to moZze uciniti kada se vrati. Dok je tahograf pokvaren,
vozac je obvezan voditi evidenciju svoga rada i odmora ru¢no upisujuci vremenske grupe
na straznjoj strani listi¢a u za to predvideni raster. Takoder, nemojte zaboraviti ispuniti
srediSnje polje na listi¢ima iako ih ne stavljate u tahograf!

2. Tahograf je u kvaru prije pocetka putovanja

Bilo da se radi o domacem ili medunarodnom prometu na putovanje se ne smije krenu-
ti s pokvarenim tahografom. To vrijedi i ako tahograf nije ispitan, propisno plombiran ili
nemate stavljen tahografski listic. Prije putovanja morate popraviti tahograf.

3. Promjena vozila tokom radnog dana

Tijekom radnog dana ponekad voza¢ mijenja vozilo kojim upravlja. U tom sluc¢aju vo-
zac uzima sa sobom tahografski listi¢ iz vozila koje napusta i na straznjoj strani unosi u
sredi$nje polje trazene podatke o vremenu zamjene, registarskoj oznaci te stanju broj-
canika prijedenog puta novog vozila. Ukoliko listi¢ odgovara tahografu koji se nalazi u
novom vozilu, voza¢ stavlja listi¢ u njega. U slucaju da ne odgovara, stavlja u tahograf u
novom vozilu odgovarajudi listi¢ (ne zaboraviti ispuniti sve podatke u centralno polje), a
listi¢ koji nosi sa sobom koristi da sa straznje strane vodi evidenciju rada i odmora upi-
sujuéi rukom odgovarajuée vremenske grupe. Nakon kraju pri¢vrstite drugi listic¢ za prvi
i Cuvajte ih oba.

Ukoliko novo vozilo ne podlijeZe propisu da voza¢ mora voditi evidenciju svoga rada i od-
mora (vozilo nema tahograf), voza¢ mora takoder ispuniti srediSnje polje sa straznje strane
listiéa i vrijeme koje provede upravljajuéi tim vozilom registrira kao ,ostali rad“ ().

4. Koju vremensku grupu odabrati za upis kada ste s vozilom u
vlaku ili na trajektu?
HR propisi i EU pravilnik broj 561/2006 navodi da vozac upisuje vrijeme provedeno s vo-

zilom na trajektu ili vlaku kao vrijeme odmora samo ukoliko ima na raspolaganju lezaj.
Ukoliko nema na raspolaganju leZaj, tako provedeno vrijeme zapisuje kao vrijeme spre-
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mnosti. Ukoliko vozac koristi vrijeme provedeno u vlaku ili trajektu kao dnevni odmor
(ima na raspolaganju lezaj), tada moze u dva navrata prekidati taj odmor, a da mu se una-
to¢ toga on rac¢una kao neprekidno trajanje odmora. Ti prekidi zajedno ne smiju biti duzi
od jednog sata. AETR propisi su sli¢ni EU pravilniku osim Sto je dozvoljen samo jedan
prekid odmora, a da bi se on racunao za neprekidno vrijeme odmora.

5. Kako evidentirati vrijeme provedeno na putu do vozila?

Vrijeme koje vozac provede na putu od kuce do vozila koje podlijeze propisu o vodenju
evidencije i natrag, se moze voditi kao odmor ako se vozilo nalazi u domicilu. Ukoliko je
vozilo izvan domicila i voza¢ putuje preuzeti vozilo radi daljnjeg upravljanja njime, vri-
jeme putovanje ne moze uzeti kao odmor osim ako putuje vlakom ili trajektom i ima na
raspolaganju lezaj. Ova vremena ne moze upisivati analogni tahograf naknadno na taho-
grafski listi¢ (kod digitalnog tahografa vozac¢ moZe naknadno upisati izabane vremenske
grupe na svoju ¢ip karticu). Ta se vremena moraju ru¢no unijeti u raster koji je za to i
predviden sa straznje strane tahografskog listica.

6. Sto napraviti ako se listi¢ osteti?

Ukoliko se listié osteti tijekom rada vozaca i viSe nije upotrebljiv iz bilo kojeg razloga (ne-
¢itljiv daljnji zapis, ne moZze tahograf na njemu zapisivati, itd), vozac je duzan uzeti drugi
listic i njega nastaviti koristiti. Nakon $to se drugi listic¢ iskoristi, oSteceni listié je potreb-
no priloziti novom kako bi se zadrzao kontinuitet i vidio razlog uzimanja novog listica.

7. Da li mogu koristiti u tahografu koji zapisuje
broj okretaja motora listi¢ koji nije za to predviden?

Tahografi koji imaju zapis broja okretaja motora kao dodatnu funkcionalnost imaju pred-
videnu upotrebu tahografskih listi¢a koji omogucavaju zapis broja okretaja na straznjoj
strani. Tipno odobrenje ovih tahografskih listi¢a ne obuhvaca njihovo koriStenje u taho-
grafima koji nemaju zapis broja okretaja motora. Stoga, iako mogu odgovarati po mjernom
opsegu, nisu odgovarajudi za tahografe koji nemaju zapis broja okretaja motora. Tako-
der, listi¢ koji nije predviden za takav zapis, ne smije se upotrebljavati u tahografu koji
ima predviden zapis broja okretaja motora.

8. Da li se smije iz tahografa koji ima pisac za zapis
broja okretaja motora, izvaditi taj pisac¢?

Svaki tahograf mora odgovarati dobivenom tipnom odobrenju, odnosno broju tipnog odo-
brenja koji je zapisan na njemu. Ovlasteni servis za popravak tahografa svojim Zigom na
plombi to potvrduje (novi tahograf ima na sebi utisnut Zig proizvodaca tahografa). Ukoli-
ko Zelite promijeniti bilo koju dodatnu funkcionalnost tahografa, osnovne funkcionalnosti
se ne smiju mijenjati, obratite se ovlastenom servisu koji ¢e to moci napraviti i postaviti
novu odgovarajucu naljepnicu s oznakom tipa i tipnog odobrenja tahografa.
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Koristenje digitalnog tahografa
kada vozac¢ nema karticu

0d 01.01.2009. uvodi obveza ugradnje digitalnog tahografa u nova vozila koja se prvi puta
registriraju u Republici Hrvatskoj. Posto se joS ne izdaju kartice za digitalni tahograf, vo-
zacdi tih vozila ée s njima upravljati bez umetnute kartice vozac¢a. Prema AETR sporazumu
je mogucée da vozaci vozila s digitalim tahografom sudjeluju u medunarodnom prijevozu
i ako nemaju izdanu karticu vozaca.

Takvi vozaci imaju obvezu koristiti digitalni tahograf u smislu registriranja svoga rada i
odmora (koriste se tipkom za registriranje vremenskih grupa sli¢no kao kod novijih ana-
lognih tahografa) te na kraju dana napraviti ispis radnog vremena i odmora iz digitalnog
tahografa. U ispis je potrebno unijeti rukom ime i prezime te se potpisati.

Kako se rukuje digitalnim tahografom i rade ispisi, pogledajte mocimo vas u upute za rad
i/ili pitajte u radionici ovlastenoj za digitalne tahografe.

Ispisi iz digitalnog tahografa se ¢uva zajedno s ostalom evidencijom rada i odmora ko-
ju kod sebe vozac ima za posljednjih 28 dana. Poslodavac je duZan ispise iz digitalnog
tahografa ¢uvati zajedno s ostalom evidencijom rada i odmora vozaca unazad 2 godine.
Potrebno je paziti da se koristi kvalitetan papir za digitalne tahografe jer je u njemu ter-
mo Stampac kod kojeg zapis na nedovoljno kvalitetnom papiru relativno brzo izblijedi
(sli¢no kao kod faksa ili slipova kod obrade bankovne kartice). Takoder, voza¢i moraju

stakla, ve¢ da ih uredno pohrane zajedno s drugim dokumentima.

Ovaj je tekst vlasnistvo tvrtke Tahograf d.o.o. Bez dopustenja vlasnika nije-dozvoljeno
kopiranje ili prestampavanje dijela ili cijelog teksta.
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